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Waaaerfahrseug 


Die Krfindung bezleht aich auf ein Waaaerfahrseug und Ina- 
besondere auf e In auJt der Waaaeroberf lache fabrendea Schlff. 

iiei einem nprmalen Sphiff taucbt der Hauptteil dea Schif£>- 
korpera entsprechend aelnen Tlefgang In daa Waaaer ein, 
sodnD die Antriebakraft der Scbraube wegen daa wellener- 
zeugenden Widerdtatidea nlcht voll auaganutst wird. Sogar 
ait einer jsogenannten apb^rlachen Bugkonatruktion* dla ant* 
wlckelt wurde UB deh wellenerzaugenden Widfsratand «u verrln-* ; 
gern, lat as hicht ottglich, die Antriebakraft roll auazu- 
nutzen. Anderefaeita alnd auoli beralta TragflUgel- Oder 
Cleitflttcii nbbota alner ralativ garingan Toanaga bakannt» 
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bei denen der Schif f skorper durch die an der Bodenflache 
des Schiffes befestigten Gleitflachen sich von der Wasser- 
oberflriche abhebt. Tragf lugelboote weiaen jedoch den Nachteil 
auf, dafl 3ie eine sehr grofle Antriebsleistung benotigen, 
daB die Schif f sgrdfle begrenzt ist, und ferner daB ihre 
Handhabung in rauher See gefahrlich ist. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die- 
ss genann-tsn Nachtsils 2U verme iden. l&irt de r vorl iegenden 
Erfindung wird ferner ein neuer Schiffstyp vorgeschlagen. 


Durch die vorliegende Erfindung werden die Vorteile einea 
Gleitf lachenbootea ausgenutzt, demzufolge die Bodenflache 
des Schiffea flach ausgelegt ist, sodaB aie auf der Waaser- 
oberfliiche gleiten kann, wodurch das Schiff atabilisiert 
wird, der wellenerzeugende Widerstand soweit wie moglich 
verringert und der Auftrieb erhoht wird. 


Die LOsung der genannten Aufgaben geschieht gernafl einem 
bevorzugten Auaf uhrungabeiapiel der Erfindung dadurch, dafl 
ein Waaaerfahrzeug vorgeschlagen wird, welchea einen Rumpf 
mit einer, bezogen auf seine Lange ,relativ groBen Breite 
und einer relativ groUen Kieloberf lache aufweist, und desaen 
Bug achlittenf brmig ausgeataltet iat, der auf der Kielober- 
flache entlang beider Bordwande relativ groBe Stabiliaierungs- 
korper auf der Bodenflache und mehrere relativ kleinc Sta- 
biliaierungakbrper aufweist, die aich Jeweila neben den 
relativ groBen Stabiliaierungskorpern befinden. Am Ends 
der Stabiliaierungakbrper befinden eioh Gleitf Itichenpaare 
und eine Hilfagleltf lache mit verftnderbarem Anatellwinkel, 
die mit Jeder Gleitf l&che verbiinden iat^ aowle mehrere 
Sohrauban, die hlnter dan genannten Oleltf ItLchen anfeordnet 
alnd. 
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GemaS der Erfindung befindet eich Jede Schraube hinter ei- 
nem Gleltf lachisnpaar In einem dazwisctaenllegenden Funkt. 
Die relativ kleinen Stabilisierung8k6rper haben in vorteil- 
hafter Weise annahernd die gleiche Lfinge wie die relativ 
groflen Stabiliaierungskorper. 

Nach der Erfindung 8 ind alle StabilisierungskSrper , die 
als Flatten ausgebildet aein kSnnen, zueinander parallel 
ahgeordnet . 

Erf indungagemafl betragt die Breite dee Riunpfea etwa die 
dreifache Breite eines normalen SchiffeSf besogen auf aein 

Lange* 

Die Erfindung wird anhand eines in der Zeictanung dargestell- 
ten AusfUhrungabeiapiela nfitaer erleLutert. Hierbei zeigen: 

Figur 1 eine Seitenansicbt eines Waaserfahrzeuges gem&fl 
vorliegender Erfindung; 

Pigur 2 eine Draufsicht des in Pigur 1 dargestellten Wasaer- 
fahrzeugea und 

Pigur 3 eine Anaicht des in den Piguren 1 und 2 dargestell* 
ten Waaserfahrzeuges von unten taer» 

Der Rumpf A des Schiffes nach der in der Zeichnung darge- 
stellten Erfindung we iat eine groSe Breite auf, die etwa 
gleich der dreifachen Breite ines normalen Schiffes ent* 
apricht, und besitzt ein n flachen Ki 1 bzw. Boden 1 mit 
einer relativ groSen PlMche, di als eilie druckaufnehmende 
Placbe fUr die fiTaaseroberflach wlrkt* Mit anderen Worten 
weiat das Schiff einia Konstrukti n mit einer sehr grofien 
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Ladekapazittit auf. Dariiberhinaus ist es in der Lage, Pahr- 
zeuge und Behalter (Container) ebenso wie ein Pahrboot oder 
ein Container-Schif f aufzunehmen. Der Bug des Schiffes, der 
aus einer Kombination mehrerer normaler Schiffe beateht, 
ist in Form eines Schlittens aufgebaut, urn die wellenbrechen- 
den Eigenschaf ten zu verbessern und den Luf twiderstand so 
v/eit wie moglich zu verringern. Eine relativ groBe verti- 
kal angeordnete Stabilisierungspla tte 2 und mehrere relativ 
kleine vertikale Stabilisierungspla tten 3 aind auf der 
Kieliiache 1 entlang einer jeden Bordwand vorge&eYven^ 
Perner sind auf jeder Bordseite hinter den Stabilisierungs- 
pla tten 2 und 3 ein Paar Gleitflachen 5, die durch ein 
Traggestell 4 getragen werden, vorhanden# Jede Gleitflache 
5 ist mit einer Hilf sgleitf lache 6 mit veranderbarem An- 
stellwinkel versehen. Hinter den Gleitf lachenpaaren 5 aind 
an einem dazwischenliegenden Punkt drei Schrauben 7 vorge- 
sehen* 

V/enn das Schiff festliegt, schwimmt es auf dem Wasser und 
sein Rumpf taucht bis zu einem bestimmten Tiefgang, der 
sich durch das Gewicht des Schiffes und der Beladung ergibt, 
in das Wasser ein. Wenn die Schrauben 7 und die Hilfsgleit- 
flachen 6 auf einen bestimmten Anstellwinkel eingestellt 
werden, werden Telle des Rumpfea, die sich unterhalb der 
Wasseroberf lache befinden, allmahlich angehoben, wenn das 
Schiff Pahrt aufnimmt, bis sein Kiel 1 auf der Wasserober-- 
f lache zu gleiten beginnt, wobei die Kieloberf lache als 
die druckauf nehmende Plache des Gewichtes wirkt, indem die 
Wasseroberf lache direkt beruhrt wird. Die Stabilisierungs- 
platten 2 und 3 halten die Richtungestabilitat ebenso wie 
die Stabilitat aufrecht. 
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Insbesohdere die relativ groflen Stabilisierungsplatteft 2 
auf jeder Bordseite wirken derart, daO die durch einen , 
kleinen wellenerzeugenden Widerstand Oder durch eine andere 
Ursache-^er^eii^tezLjyellen. unter den Kiel 1 getrieben we rdcu t • 
wodurch derartige WelXen in einen Auftrieb lungewandelt y 
werden. Durch eine konstante Einatellung des Anetellwihkele - 
der Hilfsgleitfiachen 6, die mit den Hauptglcitflttchen 5 
verbunden sind, iat es wahrend der Pah rt mSglich, den Kiel 
1 gerade in Kontakt mit der Waaaeroberflttche au halten. 
Daher kann der Schiff akbrper A gerade auf der Wasaerober- -Q 
flache tthnlich einem Schlitten gleiten, wodurch bewirkt wird, 
dafl das Schiff atabil fShrt, Die Steuerung dea Schiff ea 
kann durch Yeranderung der entttprechenden Crttfle des Scbubes 
der Schrauben 7 unter gleichaeitiger Bettttigung der Hilfa- ; 
gleitflachen 6 erfolgen. 


Sieht man eine Anzahl Off nungen mit kleinem Durchmeaaer * 
(nicht njihcr dargcatellt) vor, die achrfig nach oben in 
Richtung dee Hecka durch den Teil dea Bugs oberhalb der 
V/nsseroberfiache verlaufen, ao iat es mOglich die lAif t uni^r 
dem Bug ohne Zuaammenpreaaung abaufUhren, Auf dieae Weife : 
ist ea nicht nuir meglich den Luftwideretand wirkaam su 
senken, aondern aiich einen Pahrtzuatand mit erhobenem Bug ■ ■ 
zu verhindern. 


Uit der yorlicgenden Erfindung wird daher eine Schiffekon-! ^ . 
atruktion vorgeachlagen, bei der die Kieloberf Ittche auf dei^ 
V/naaoroberflticbe gleiten kann, wobei daa geaamte Cewioht 
von der Kieloberflache gleichfcirmig getragen wird, welobe 
alo cine druckaufnehmende Platte wirkt. DarUberhinaue aiellaiii 
di litabilialerungaplatten eine ttuBerat atablla Pahrt 
sicher, und di Oleltbew gung daa Schiff akOrpere bringt d^a^^^,^^^^ 
w lleneraiBugeiid n Wldaratand muf a In lllaimum. Die dur h 4«n^^ 
w ilenerziBugenden Widarstaiid aQtatahaBdaii Wallan wardaa ^M^^ 
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die Wirkung der Stabilisierungsplatten in einen nlitzlichen 
Auftrifeb umgewandelt , wodurch der Wirkungsgrad des durch 
die Schrnuben hervorgeruf enen Antriebaschubee vergrbfiert 
wird. Daher kann das Schiff mit einer groOen Geachwind igkeit 
und einer schweren Ladung betrieben warden* 
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1> )/asserfabrzeug, gekennaeichnet duroh, 

einen Rumpf (A), der, bezogen auf seine Lange, eine relativ i 
groiie Brelte und eine relativ groOe Kieloberf lache (1) | 
aufweist^ d ess en Bug schlittenfSrmig ausgestaltet ist, der j 
auf der Kieloberfltiche (1) entlang beider BordwMnde relativ i 
groBe Stabilisierungskbrper (2) und mehrere relativ klein : 
StabilisierungalcbrBer (3) aufweist, die sich Jeweila neben j 
den groflen StabilisierungskSrpern (2) befinden, und Gleit- j 
f lachenpaare- ) , ^ie * inter d icsen Stab il ia ierungek<^rp«m -i- 
(2, 3) angeordnet sind und die Jeweils eine Hilf sgleitflftche. 
(6) mit einem verSnderbaren Anatellwinkel beaitzen aowie 
durch mehrere Schrauben (7), die. sich hinter den Gleitfiachen 
(5, 6) befinden. 


2. Wasserf ahrzeug nach Anspruch 1,dadur. ch gekenn 
z e i c h n e t, dafi jede Schraube (7) sich hinter einem 
der Cleitfiachenpaare in einem dazwischenliegendeh 
Punkt befindet. 


3. Wasserf ahrzeug' nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch ««■ 
kennzeichnet, dafi die relativ kleinen Stabili- 
sierungskorper (3) annfihemd die gleiche L&nge wie die 
relativ groflen Stabilisierungskarper (2) aufweisen, Jedooh 
kleiner als die genanni:en sind. 


4, V/asserfahrzeug nach Anspruch 1,2 oder 3, dadurch 
g e k e n n z e i c h n e t, dafi die relativ grofien 
Stabilisierungskbrper (2) und die relativ kleinen Stabili- 
sierungskbrper (3) parallel zueinander li gen. 
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• V/asserfahrzeug nach Anspruch 1 oder einem der folgenden, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Breite 
des Rumpfes (A) etwa der dreifachen Breite eines bezogen 
auf seine Lange normalen Schiffes entspricht, 

, Wasserfahrzeug nach Anspruch 1 oder einem der folgenden, 
dadurch gekennzeichnet, dafl durch den 
oberhalb der Wasseroberf lache verlaufenden ^eil des 
Bugs Gf f nungen mit kleinem Burehmess-er an-geord-ne-t siad , 
die schrag nach oben in Richtung des Hecks fUhren. 
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